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METROPOLIS Sp. z 0.0. Sp. k.
ul. G. Narutowicza 12
70-240 Szczecin

Dotyczy: koncepcji architektonicznej zajezdni autobusowej wraz z zagospodarowaniem
terenu oraz obstugi komunikacyjnej wraz z potencjalng przebudowa skrzyzowania i budowa
ronda na skrzyzowaniu ul. Kolberga i ul. Hozej w Kielcach. Pismo znak L.dz. 2025/04/05
zdn. 14.04.2025 r.

W odpowiedzi na pismo jw. Biuro Mobilnosci Urzedu Miasta Kielce przekazuje opinig

do przedstawionej koncepcji architektonicznej zajezdni:

1. W ocenie BM UM Kielce bardziej korzystnym rozwigzaniem komunikacyjnym jest rondo
przedstawione przez PaAstwa w Wariancie 1 (regularne rondo o ksztaicie okregu,
z nieznacznym poszerzeniem w potudniowo zachodnim narozniku). Z uwagi na wstepny
charakter opracowania pozostawia sie te kwestie w dalszym ciggu otwarta.

2. Wilot pétnocny na rondo nalezy uksztattowaé w sposéb zapewniajacy przejezdnosé
dla pojazdéw ciezarowych z naczepa, autobuséw przegubowych oraz nie przegubowych.
Zaréwno szerokoéé jezdni wlotu, poszczegdlnych paséw ruchu jak i promienie skretu
na wlocie i wylocie z ronda wymagaja weryfikacji. Pétnocny wlot ul. Kolberga obstuguje juz
w tej chwili ruch pojazdéw ciezarowych i autobuséw, parametry skretne i geometryczne
muszg by¢ wiec dostosowane do takich pojazdéw. Analogiczna uwaga dotyczy
potudniowego wlotu ul. Kolberga.

3. Dodatkowo, geometria pétnocnego wlotu ul. Kolberga powinna w jak najmniejszym
stopniu ingerowac w koniecznoé¢ przebudowy istniejacych kraweznikéw, dlatego tez nalezy
przeanalizowaé mozliwo$¢ wigkszego wykorzystania istniejacej tarczy skrzyzowania
kosztem unikniecia proponowanych zmian w kraweznikach po wewngtrznej stronie tuku
na pétnocnym wlocie.

4. Nalezy przeanalizowaé mozliwos¢ nieznacznego podgiecia potudniowego wlotu
ul. Kolberga w kierunku wschodnim oraz nieznacznego podgigcia wlotu zachodniego zjazdu
na dz. ewid. 583/6 w kierunku pétnocnym. Celem powyiszego jest wyksztattowanie
jak najwiekszej powierzchni miedzy wymienionymi zjazdami, pozwalajgcej na zastosowanie
mozliwie duzego tuku kotowego. To z kolei powinno ograniczy¢ konieczno$¢ wprowadzania
nietypowego poszerzenia ronda do minimum.

5. Na wlocie ul. Hozej, na pétnocnym i potudniowym wlocie ul. Kolberga nalezy zaprojektowac
przejécia dla pieszych z azylami rozdzielajacym kierunki ruchu. Przejscia powinny byc
oddalone od tarczy ronda o min. 5,5m.

6. Projektowane azyle dla pieszych powinny mie¢ szeroko$¢ co najmniej odpowiadajaca
obecnie obowiazujacym przepisom i wytycznym w zakresie projektowania infrastruktury
drogowej. Zalecane jest przyjmowanie jak najwigkszych moiliwych szerokosci azyli, z uwagi
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na parametry przejezdnosci autobuséw (nawis przedni i tylni zachodzgce czesciowo nad
wyspy kanalizujace ruch).

Zjazd dodatkowy (awaryjny) znajdujacy sie w zachodniej czesci inwestycji nalezy
uksztattowad w taki sposdb, aby o$ zjazdu tworzyta z osig ul. Kolberga kat prosty, a cata
geometria zjazdu miescita sie w szerokosci dziatki przeznaczonej pod inwestycje. O$ zjazdu
na potaczeniu z ul. Kolberga nalezy w tym celu przesunaé¢ w kierunku wschodnim
o ok. 18-20m, a jego wytukowanie nalezy rozpoczaé juz na dziafce inwestycyjnej
na wysokosci budynku projektowanej stacji transformatorowe;j.

Nalezy zrezygnowac z fragmentu chodnika prowadzacego od gféwnego wejscia do budynku
w kierunku potudniowym w strone zjazdu do zajezdni. Chodnik od wejscia gtéwnego
powinien prowadzi¢ w kierunku przejscia dla pieszych przez pétnocny wlot ul. Kolberga.
Do koncepcji nalezy dotaczy¢ tory przejezdnosci dla:

- pojazdéw ciezarowych z naczepg (pomiedzy wlotami ul. Hozej, pétnocnym wlotem
ul. Kolberga i potudniowym wlotem ul. Kolberga),

- autobuséw komunikacji publicznej (dla kierunkéw tak jak powyiej, oraz dodatkowo
w relacjach z projektowanym zjazdem do zajezdni).

Pliki pdf lub dwg wskazujagce ww. tory przejezdnosci nalezy uzupetnic w wers;ji
elektroniczne;j.

Uktad szlabanéw oraz zatrzymanych przez szlabanami autobuséw nie moze ograniczac pola
widocznoéci autobusom wyjezdzajgcym z zajezdni. Jest to warunek konieczny
do zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczeristwa ruchu na projektowanym
rondzie.

W zataczeniu przesytamy roboczy szkic ronda na ul. Kolberga obrazujacy idee w/w sugestii.

Signed by /
Podpisano przez:

Tomasz Zboch
Urzad Miasta Kielce

Date [ Data: 2025-
04-25 08:13

Otrzymuia:
1. Adresat

2. ZTM Kielce
3.a/a

[®] plac Niepodlegtosci 1
A 25-560 Kielce

> tel. 607 990 271
EIREY: www.kielce.eu







